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工具说明:工具分层 

CUTEC 由三个层面多个表单构成: 

1. 高层用户输入输出 

 

该表单是为高层用户准备，可以比较各种情景模拟结果，而不必详细了解输入之
间的相互依赖关系。包括一个输入表和主要的图形输出 

 

2. 高级用户输入  

 

此表单用来描述各种情景和所有其他详细输入信息。需要使用者了解不同的政策
对车辆保有量和VKT的影响。有两个单独的表单分别设置基准和情景。 

3. 工具技术性细节 
 

 

这些表单为根据用户输入进行运算过程的工具后台。不需要用户输入，不建议更
改公式。(排放因子表单需部分输入) 
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工具说明:工具结构 

基准年车辆保有
量+ 无约束条件
下增长率 

预处理: 车辆保有量 

车辆购置税 

限购 

二手车交易限
制 

基准年到X年车辆保有
量数据 

城市层面车辆出行公
里数 

按区域、道路类型和
时段划分的出行公里
数 

定义区域 

设定区域限行 

设定区域行驶收
费 

设定区域停车收
费 

进程2: 计算排放 

分过程: 政策影响VKT 

针对每个区域计
算排放因子 

进程 3: 结果输
出 

油箱到车轮的排
放 

进程 1: 确定行车公里数
（VKT） 

基准年到X年车队
构成 

不同道路不同时
段的平均车速 



工具运行:通用指南 

工具使用过程中遵循 以下基本规则： 

• 标注颜色的单元格是需要的数据输入 

 

• 粗框的单元格为下拉输入单元格 

 

• 常规字体单元格需“数值”格式输入 

 

• 某些运行过程不会马上得出结果，需要 

      一定的运算时间，注意查看文件右下角 

      的运算进程。 

 

• 本版工具为非保护单元格，因此需要注意 

      不要修改或覆盖任何单元格。 

 

 

 

 



工具运行:所需输入概述 (高层用户) 

 设定基准年，可为有最新数据的一
年 

 设定国六排放标准将被引进的年份 

 设定不受限的车辆保有量增长率，
从基准年到X+10年 

 设定新车限购的情景 (高级输入 
Step 2a*) 

 设定特定的情景引入年份 (高级输
入Step 2b*) 

 设定二手车注册政策的引入年份 (
高级输入 Step 2c*) 

 设定特定区域限行、收费、停车费
政策 (高级输入 Step 3b, 3c & 
3d*) 
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工具运行:所需输入概述 (高级用户) 

STEP 1: 车辆保有量 

a) 基准年的车辆数量，根据生

产年份、车辆类型和发动机

排量分类 

b) 车辆淘汰，根据车辆类型和

发动机排量分类。设为基准

年销售车辆的百分比。 

c) 基准年平均年出行距离，根

据生产年份、车辆类型和发

动机排量分类。 

d) 平均出行距离的年同比变化 

 



工具运行:所需输入概述 (高级用户) 

STEP 2: 政策影响VKT 

a) 从基准年到X+10年，新车上
牌限制，依生产年份、车辆
类型和发动机排量分类。设
为对比不受限增长量而降低
的百分比% 。 

b) 从基准年到X+10年，针对购
置新车设定3种税收水平，并
设定税收对销量的影响，以
百分比形式表达。依车辆类
型和发动机排量分类。 

c) 从基准年到X+10年，限制低
于某排放标准的二手车注册
政策。输入包括政策引入年
份，以及对某排放标准车型
的影响。 

用户可以定义情景名称 



工具运行:所需输入概述 (高级用户) 

STEP 3: 政策影响VKT 

a) 按区域、道路类型及高峰-非
高峰时段划分的VKT 

b) 设定某排放标准车辆在特定
区域、特定时段是否限行 

c) 设定某排放标准车辆特定时
段进入特定区域是否收费 

d) 设定某排放标准车辆在特定
区域特定时段停车收费标准 



STEP 3-续: 政策影响VKT 

• 决定所受限的出行转移方向 

 

STEP 4: 不同类型道路的平均
速度 

• 输入不同类型道路的限速值 

• 输入基准年不同区域、道路
类型、时段的平均速度值 

工具运行:所需输入概述 (高级用户) 



工具运行:图表界面输出及附加结果生成 

默认情况下图表界面中包含以下输出： 

• 不同的限购和税收水平对新车销量的影响（显示所描述的情景）  

• 污染物排放（分区域的堆叠条形图表示情景模拟结果，单条曲线表示基准
结果）：CO, HC, NOx, PM, SOx 

• 燃料消耗量（分区域的堆叠条形图表示情景模拟结果，单条曲线表示基准
结果）  

• 车队规模及组成（依排放分类） 

• 平均速度（依道路类型分类，单独图表显示不同区域不同时段的结果） 

 

过程可能产生任何关于车辆保有量，污染物排放或出行公里数的附加结果。 

该功能应由专业人员操作。图表界面中的图表是由“综合输出”表单中生成，
“综合输出”表单同样涵盖任何其他操作运行结果。如果需要输出其他结果，
请在“综合输出”表单中添加新表格，连接到模型所需的单元格，并在图表
界面中生成图表。 



注意事项:关键敏感性 

任何模型的通用规则是输出结果与输入数据的质量。   

因此，基于统计和报告的数据置信度高是非常必要的。理想上，数据缺失的部分应
作出相关调查研究以尽量避免输入估计值。 

可以预料到，基准数据比情景数据更容易获取，尤其是估计政策对人们出行行为的
影响。为了避免缺乏实际数据，可使用不同国家的案例研究来降低估算的难度。 

 

控制模型的关键输入变量和需特别注意的变量包括： 

• 不受任何约束的车辆需求增长量/率 

• 车辆年均出行公里数的年同比增长量/率 

• 按区域、道路类型、时段划分的出行公里数 

 

主要原因是，这些变量不受情景设计影响，是所有计算过程的起点。 



注意事项:数据来源 

如前所述，输入数据是模型输出是否可靠的决定因素。下表列出了数据获取来源： 

数据类型 数据 来源 备注 

排放因子 COPERT 见 COPERT 参考信息 

实际车队数据 车队组成、平均年出行公里数、
停车收费区域 

STUPC 一些原始数据格式不符合要求，需进行附
加的操作步骤 

上报的燃料消耗量 iCET 

预估的车队数据 需求增长率、平均出行公里数
增长率、排放标准说明 

iCET 根据相关研究报告及其他地区案例研究进
行估算 

驾驶状况 历史数据：平均速度、温度  SUTPC 为未来交通实验室统计数据 

政策影响 限行、限购、税收、收费等政
策对车辆保有量、出行公里数
的影响 

多方 可能来源：当地政府、以往试点研究、国
家统计、交通研究组织及其他国家的研究
案例等 



案例: 影响车队组成的两种政策 

零积分交易机制ZEV 限购政策(CAP)  

2014年12月29日，深圳汽车限购令从18时实

施，有效期暂定5年。每年指标是10万个。针

对电动小汽车。指标数2万个，采取摇号方法；

针对普通小汽车的指标是8万个。2015年10月

取消对电动车限制。 

预测：2020年，汽车限购指标将降为8万个。 

年份 1998 2001 2003 2009 2012 2015 2018 

销售量 ZEV (“零

排放汽车”)占比  

2% 5% 10% 11% 12% 14% 16% 



 

想要了解更多信息，欢迎联系我们获取免费工具和
培训！ 
 
www.icet.org.cn 

中国北京办公室 

北京市朝阳区东三环中路7号 

财富中心公寓A座7H 

电话: 8610 65857324 

www.uschinacleantech.org.cn 

美国洛杉矶办公室 

洛杉矶市第五大街西 

601号650室 

电话：1-626-8186237  

http://www.icet.org.cn/
http://www.icet.org.cn/
http://www.uschinacleantech.org.cn/
http://www.icet.org.cn/

